| TRANSPORT

Transportstyrelsens forfattningssamling }A STYRELSEN

Foreskrifter

om indring i Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2019:126) om flygtrafiklednings-
tjdnst (ATS);

beslutade den 27 mars 2024.

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 6 kap. 10 § och
12 kap. 4 § luftfartsforordningen (2010:770) i fraga om styrelsens foreskrifter
(TSES 2019:126) om flygtrafikledningstjénst (ATS)

dels att 5 kap. 19, 38 och 42 §§ och 6 kap. ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 3 och 4 §§, 2 kap. 4 §, 3 kap. 1 och 17 §§, 4 kap. 2—4, 29-31
och 34 §§, 5 kap. 12, 14 a, 15, 16, 18, 39, 45, 45 a, 49, 50, 66 och 67 §§ ska
ha f6ljande lydelse,

dels att rubriken ndrmast fore 5 kap. 3 § ska séttas ndrmast efter 5 kap. 2 §,
och rubriken nérmast efter 5 kap. 14 a § ska sittas ndrmast efter 5 kap. 14 §,

dels att det ska inforas sex nya paragrafer, 2 kap. 1 a §, 4 kap. 35 §, 5 kap.
2 a,5a, 14 boch 14 ¢ §§, och ndrmast fore 5 kap. 14 aoch 14 b § nya rubriker
av foljande lydelse.

1 kap.

3§' I dessa foreskrifter anvidnds f6ljande forkortningar, termer och
definitioner.

dndrings- (Change message, CHG-meddelande) meddelande
meddelande som sinds ndr en flygnings grundlidggande fard-
plansuppgifter som tidigare sints, har dndrats

overvaknings- tjanst som mojliggdr identifiering av lufifartyg och
tjdnst som utdvas med hjélp av SSR, PSR, ADS-B eller annat
jamforbart markbaserat Gvervakningssystem

4§ Utover de EU-forordningar som anges i 1 § ska den som utdvar flyg-
trafikledningstjinst uppfylla de bestdmmelser som &r tilldimpliga for tjinsten
och luftrummet i friga och som anges i foljande ICAO-dokument:

! Andringen innebir fven att definitionen av riskomrade tas bort ur forteckningen.
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Utkom fran trycket
den 12 april 2024

LUFTFART

Serie ANS
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1. ICAO Doc 4444 Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic

Management, inklusive alla godkénda &ndringar till och med nr 11, utom

avsnitt 6.3.2.4, 6.5.2.4 och 12.3.1.2 z till kk, vilka géller fraseologi for SID

och STAR.

2. ICAO Doc 7030 — European Regional Supplementary Procedures, 5:e
utgdvan, inklusive alla godkénda dndringar till och med nr 9.
3.ICAO Doc 7754 — European Air Navigation Plan, Vol I och Vol II,
inklusive alla godkédnda dndringar till och med den 3 mars 2019.

4.ICAO EUR Doc 013 - European guidance material on aerodrome
operations under limited visibility conditions, 5:e utgédvan 2016.

5. ICAO Doc 9365 All-Weather Operations Manual, 4:e utgédvan 2017.

Dokumenten ska tillimpas under forutsittning att det &r mojligt med
hénsyn till svenska forhallanden och att inget annat foljer av dessa eller av
andra foreskrifter.

2 kap.

1a§ Leverantorer av flygtrafikledningstjdnst ska upprétta rutiner som
syftar till att sdkerstélla att personalen som utdvar flygtrafikledningstjéanst inte
paverkas eller distraheras pa ett sitt som kan ha negativ inverkan pa
flygsédkerheten av faktorer som inte &r direkt relaterade till tjdnsteutovandet.

4§ Leverantorer av flyginformationstjdnst ska ha ett program for att folja
upp om den personal som har arbetsuppgifter som kan paverka flygsékerheten
anvinder psykoaktiva substanser.

Programmet ska omfatta

1. dvervakning av personal, och

2. mojligheter till radgivning for personal som tar mediciner.

3 kap.

1§* Vid tilldimpning av rorligt baskoncept ska passning av nddfrekvens ske
fran minst en arbetsposition.

17 § Nér reservkraften &r i drift ska detta indikeras pa ett tydligt sitt. Det
ska framga vilken teknisk utrustning som drivs av reservkraft.

4 kap.

2§ Om ett dndrings-, forsenings- eller annulleringsmeddelande inte sdands
via luftfartens fasta telekommunikationsndt (AFTN, Aeronautical Fixed
Telecommunication Network), ska flygtrafikledningsenheten underritta
Tullverkets ledningscentral om meddelandet. Detta géller inte for luftfartyg i
linjefart.

2 Andringen innebdr att forsta stycket tas bort.



3§ Flygtrafikledningsenheten ska pa begiran av ett luftfartygs befélhavare
eller operatdr underritta Tullverkets ledningscentral om &ndringar av den
berdknade ankomsttiden. Detta giller inte for luftfartyg i linjefart.

4§ Om en lokal flygtrafikledningsenhet far kinnedom om att ett luftfartyg
medfor eller misstdnks medfora smittdmnen eller andra &mnen som utgor eller
kan utgdora ett internationellt hot mot ménniskors hélsa, ska denna
flygtrafikledningsenhet snarast underritta

1. smittskyddsldkaren i den region dér flygplatsen &r beldgen,

2. den kommun dér flygplatsen &r beldgen,

3. flygplatschefen, och

4. den lokala tullmyndigheten dér sadan finns, i annat fall Tullverkets
ledningscentral.

29 § Foljande upplysningar ska ldmnas till avgaende militdra luftfartyg som
begir “start-up™:

1. Bana f0r start.

2. Markvindens riktning och hastighet, inklusive betydelsefulla varia-
tioner.

3. Sikten i start- och utflygningsomradet om den ar ldgre &n 10 km, eller
tillampligt tillgdngligt RVR-vérde for bana for start.

4. Lufttemperatur.

5. Hojdmatarinstéllning (QNH).

6. Ritt tid, endast pa begéran.

30§ Till avgdende militédra luftfartyg som inte begér start-up” ska foljande
upplysningar ldmnas, i forekommande fall.

1. Bana for start.

2. Hojdmatarinstillning (QNH).

3. Medvindskomposant.

4. Sidvindskomposant pa begéran eller ndr denna bedéms kunna paverka
flygsakerheten.

5. Risk for motoris for flygplanen SK40, SK60 och JAS39, nir sédan
information finns tillgénglig.

31§ Foljande upplysningar ska ldmnas till ankommande militdra luftfartyg,
i forekommande fall:

1. MET REPORT. For flygplanstyperna SK40, SK60 och JAS39 far
temperatur och daggpunkt uteldmnas.

2. Medvindskomposant.

3. Sidvindskomposant pa begéran eller nir denna beddms kunna paverka
flygsakerheten.

4. Risk for motoris for flygplanen SK40, SK60 och JAS39, ndr sadan
information finns tillgénglig.

5. Sékerhetshojd eller minima for aktuellt militért inflygningshjélpmedel.

6. Utkurs och inkurs.
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34§ Kort fore landning med militdra flygplan av typen SK40, SK60 eller
JAS39 ska uppgifter om aktuell markvind l&mnas. Om infallsvinkeln &r kénd,
ska markvinden uttryckas som markvindens infallsvinkel i forhallande till
bana for landning och markvindens hastighet.

35§ Nar friktionsvérden finns tillgéingliga ska dessa ldmnas till foljande
luftfartyg:

1. Avgéende och ankommande militdra luftfartyg av typen JAS39, SK40
och SK60, nir ndgot friktionsvérde understiger 0,40.

2. Ovriga militira luftfartyg pa begéran.

Nér uppgifter om friktionsvéirden inte ldmnas till luftfartyg enligt forsta
stycket ska rapport om banforhallanden (RCR) ldmnas nér sddan information
finns tillgénglig.

5 kap.

2a§ Nir en klarering innebér att ett luftfartyg kommer att passera genom
ett farligt omrade eller ett restriktionsomréde, utgdr klareringen dven tillstdnd
att passera detta omrade.

5a§ Militira luftfartyg far klareras for speciell VFR-flygning oavsett
véderforhallanden.

12 § Flygkontrollenheten ska, pé forbandsschefens eller en forbands-
medlems begéran, dela upp militdra luftfartyg som flyger i en formation.
Formationen betraktas som enskilda enheter omedelbart efter uppdelningen
och separation ska snarast mdjligt upprattas mellan dem.

Uppdelning av en formation ska ske pa nigot av foljande sitt:

1. Kursdndring s att kursskillnaden mellan enheterna blir minst 30 grader.

2. Farténdring sa att fartskillnaden mellan enheterna blir minst 50 kt.

3. Andring av flyghéjd.

4. Radarkolonn da ATS, efter formationsledarens godkédnnande, uppmanar
forbandet att ta ut ett angivet inbordes avstand.

5. Uppdelning pa sviangavstand vid inflygning enligt slingmetod.

Separation till fallskdrmshoppning

14 a § Nér fallskdrmshoppning sker i kontrollerat luftrum ska flygtrafik-
ledningen sdkerstéilla separation mellan icke fillande Iluftfartyg och
fallskdrmshoppare. Separationen ska utgdras av samma avstand som géller
mellan tva luftfartyg som framfors enligt IFR.

Civila luftfartyg som framfors enligt VFR under dager far tillatas samtidigt
som civil fallskdirmshoppning under forutsittning att luftfartygen erhéller
trafikinformation.



Avgrdnsade omrdden for obemannad lufifart

14b §
Nér ett avgridnsat omrade i kontrollerat luftrum uppréttats av flygtrafik-
ledningstjénsten och det finns ett obemannat luftfartyg i det avgransade
omradet, far civila bemannade luftfartyg endast forekomma inom omradet om
Transportstyrelsen har gett tillstand for detta.

Nér ett avgransat omrdde i1 kontrollerat luftrum uppréttats for militdr
luftfart av flygtrafikledningstjansten, far badde militdr bemannad och militér
obemannad luftfart som ingar i samma verksamhet forekomma inom omradet.

14c¢§ Nar ett avgrdnsat omrdde i kontrollerat luftrum uppréttas av
flygtrafikledningstjénsten for obemannade luftfartyg, ska omradet utformas
sé att det obemannade luftfartyget inte kommer att framfoéras ndrmare an
0,1 NM frdn omrédets grins mot ovrigt kontrollerat luftrum.

15§ Minimiseparation i hdjdled mellan luftfartyg som framfors enligt
VFR under morker ska vara 1 000 ft ovanfor genomgangshdjden och 500 ft
pa eller under genomgangshdjden.

16 § Minimiseparation i hdjdled mellan tvd militdra luftfartyg ska vara
500 ft nér det ena luftfartyget framfors enligt VFR och det andra enligt IFR,
och minst ett av luftfartygen befinner sig i kontrollzon.

18 § Minimiseparation i héjdled till aktivitet inom ett restriktionsomréade,
farligt omrade eller annat omrade, som har avgrédnsats for specifik verk-
samhet, ska vara samma avstand som géller mellan tvd luftfartyg inom den
aktuella luftrumsklassen.

Minimiseparation i hojdled till aktivitet inom ett restriktionsomrade eller
ett farligt omrdde inom ett luftrum dir RVSM tilldimpas, ska vara samma
avstand som géller for luftfartyg som inte &r utrustade for RVSM-operationer.

Minimiseparationen i hojdled till ett omrade inom kontrollerat luftrum som
har avgrinsats for specifik verksamhet och dér det finns ett obemannat
luftfartyg ska vara 1 000 ft for luftfartyg som framfors enligt IFR och 500 ft
for luftfartyg som framfors enligt VFR.

39§ Leverantoren av flygkontrolltjdnst ansvarar for att underlag géillande
den faststillda ldgsta vektoreringshdjden lamnas for publicering i IAIP.

45§ Nair en militdr pilot anméler etablerad och avstandet till sittpunkt ska
flygledaren, om Gvervakningstjdnst utovas, for flygplanstyperna TP84 och
JAS39 kontrollera att avstandet dr rimligt och kvittera.

45 a § Niren militér pilot anmaéler etablerad och avstandet till sdttpunkt ska
flygledaren, om Overvakningstjdnst utovas, kontrollera att avstdndet &r
rimligt och kvittera.

3 Andringen innebér dven att tabellen tas bort.
4 Andringen innebér dven att tabellen och andra stycket tas bort.
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49 § Nir flygplatskontrolltjanst utovas och hela eller delar av mandver-
omréadet inte kan overvakas visuellt, fir maximalt ett militért luftfartyg eller
ett militdrt forband &t gdngen tillitas pa dessa delar.

Nér inga luftfartyg forekommer pd mandveromradet far ett obegrinsat
antal fordon tilldtas dér. Om det finns ett luftfartyg pa de delar av mandver-
omradet som inte kan vervakas visuellt, fir ingen fordonstrafik tilltas dér.

Pé flygplatser dér det finns markrorelseradar, annan sensorbaserad utrust-
ning eller andra sérskilda metoder fér fler luftfartyg och fordon tillatas efter
godkdnnande fran Transportstyrelsen.

50 § Nar flygplatskontrolltjénst utévas men delar av mandveromréadet inte
kan dvervakas visuellt pa grund av fysiska hinder som byggnader, trdd eller
dylikt, far flera militdra luftfartyg och fordon tillatas samtidigt.

66 § Klarering for start far ldmnas till avgdende militéra jetflygplan av
typen SK60 eller JAS39 innan ett framforvarande startande SK60 eller JAS39
har passerat den bortre banéndan eller pabdrjat sving.

Klarering for start far ldmnas till avgdende militdra helikoptrar innan en
framforvarande startande militar helikopter har passerat den bortre bandndan
eller paborjat sving.

Klarering for start far ldmnas till avgadende militéra turbopropflygplan av
typen SK40 innan ett framforvarande startande SK40 har passerat den bortre
banéndan eller paborjat sving.

67 § Klarering for landning far ldmnas till militdra jetflygplan av typen
SK60 eller JAS39 innan ett framforvarande startande SK60 eller JAS39 har
passerat den bortre banidndan eller pdborjat sving, samt innan ett landande
SK60 eller JAS39 har 1dmnat banan fri.

Klarering for landning fér ldmnas till militdra helikoptrar innan en
framforvarande startande militar helikopter har passerat den bortre banéndan
eller paborjat sving, samt innan en landande militér helikopter har ldmnat
banan fri.

Klarering for landning far 1dmnas till militdra turbopropflygplan av typen
SK40 innan ett framforvarande startande SK40 har passerat den bortre
banédndan eller paborjat sving, samt innan ett landande SK40 har lamnat
banan fri.

Denna forfattning trader i kraft den 1 juni 2024.

Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Ulrika Hjort
(Sj6- och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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